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Flieger heizen das Klima auf

Der Flugverkehr entwickelt sich bei den erwarteten
Zuwachsraten zum Klimakiller Nummer eins unter den
Verkehrstragern. Beim Verbrennen von Kerosin entstehen
klimaschaddliche Abgase. Sie bestehen tiberwiegend aus
Wasserdampf, Kohlendioxid und Stickoxiden. Diese Stof-
fe wirken sich in luftiger Hohe dreimal stirker aus als am
Boden und vergrofSern den Treibhauseffekt entsprechend.
Insbesondere die aus den Kondensstreifen und Aerosolen
(z.B. RufS) des Luftverkehrs entstehenden Cirruswolken
heizen unsere Atmosphire auf. Sie vermindern die
Warme-Ruckstrahlung vom Erdboden in den Weltraum.

Die internationalen Klimawissenschaftler beim IPCC
schitzten den Anteil des Luftverkehrs an der vom Men-
schen verursachten globalen Erwidrmung fur das Jahr
1992 auf 3,5 Prozent. Eine neue Untersuchung i.A. der
Europdischen Kommission hielt einen doppelt so hohen
Anteil fur realistisch und einen Anteil von bis zu 12 Pro-
zent fur moglich.

Schlechte Umweltbilanz des Fliegens

Fliegen ist die energieintensivste Art, sich fortzubewegen.
Bei einer Bus- oder Bahnreise wird, verglichen mit einer
Flugreise, im Durchschnitt nur ein Drittel der Energie
benotigt. Obwohl die Flugzeuge aus Griinden der Kosten-
einsparung heute weniger Treibstoff verbrauchen als noch
vor zehn Jahren, ist die Werbung fur ,,3-Liter-Flugzeuge“
irrefiihrend. Denn schon bei einem Urlaubsflug nach Mal-
lorca verursacht jeder Fluggast fast so grofSe Klimascha-
den wie durch ein Jahr Autofahren, selbst dann, wenn
man die giinstigsten Annahmen fur den Flugverkehr ein-
setzt (niedrigster Treibstoffverbrauch, volle Besetzung,
Klimawirkungen gemaf$ Sonderbericht des IPCC fur
1999). Bei einem Flug nach Teneriffa liegt die Klimawir-
kung pro Fluggast unter gunstigsten Rahmenbedingungen
fast 50 Prozent hoher als bei einem Jahr Autofahren.

Hin- und Treibstoff o, Klima-
Riickflug in Liter pro Person  faktor 3 fiir
in km pro Person in kg Flugverkehr*
Flug Mallorca' 2600 104 328 1000
Flug Teneriffa? 6600 198 624 1900
Auto Jahres-km® 11000 550 1282 1300

1) Verbrauch: 4 Liter pro 100 Personen-km; vollstindige Auslastung.
2
3
4) Nach dem TRADEOFF-Bericht wiire etwa Faktor 6 angemessen.

Verbrauch: 3 Liter pro 100 Personen-km; vollstindige Auslastung

)
)
) Verbrauch: 6,5 Liter pro 100 Fahrzeug-km; Auslastung 1,3 Personen
)

»Bei einem Urlaubsflug nach
Mallorca wird das Klima fast
so stark geschadigt wie

durch ein Jahr Autofahren.«

Fluglarm macht krank

Fast 40 Prozent der deutschen Bevolkerung leiden unter
Fluglarm. Dauernder Fluglarm erhoht das Risiko fiir
Herz-Kreislauf-Erkrankungen und Herzinfarkt. Bei Kin-
dern im Umkreis von Flughdfen wurden Konzentrations-
und Lernschwierigkeiten festgestellt. Zwar sind die Flug-
zeugtriebwerke in den letzten Jahren leiser geworden, aber
der wachsende Flugverkehr macht alle Verbesserungen
zunichte. AufSerdem werden Nachtflugbeschrankungen
immer mehr ausgehohlt, und das Netz neuer Flughifen
und Flugrouten wird immer dichter. Die Folgekosten von
Liarm wie Wertverfall von Hiausern und Grundstiicken,
Behandlungskosten und Arbeitsausfille durch larmbe-
dingte Krankeiten sowie Umsatzeinbufsen im Tourismus
werden in keiner Bilanz ausgewiesen.

Deshalb miissen jetzt dringend die Grenzwerte des Flug-
larmgesetzes so verschirft werden, dass die Gesundheit
der Anwohner geschiitzt und das Flughafenwachstum
gebremst wird.

Belastigung der Bevolkerung durch Verkehrslarm in %
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Subventionen schaffen falsche Anreize

Mit dem Flugzeug wird ausgerechnet das umweltschiad-
lichste Verkehrsmittel hoch subventioniert.

Im Gegensatz zur Bahn ist der gewerbliche Flugverkehr
befreit von

e der Mineralolsteuer,

e der Okosteuer und

* bei internationalen Tickets von der Mehrwertsteuer.
Allein die Befreiung von der Mineral6lsteuer bevorzugt
den Luftverkehrs gegentiber der Bahn um mindestens 3 €
pro 100 Personen-Kilometer. Bei einem Flug von Dissel-
dorf nach Berlin sparen die Flieger etwa 20 € pro Ticket.
Den deutschen 6ffentlichen Haushalten entgehen durch
die Befreiung von Mineralolsteuer und Mehrwertsteuer
jahrlich 5 Mrd. €.

Weitere Subventionen speziell fir Billigflieger:

e Verzicht auf kostendeckende Landeentgelte und Abferti-
gungsgebiihren (z.B. in Dortmund: 2 € statt 25 €)

e Defizitiibernahme von Flughifen durch die 6ffentliche
Hand oder Quersubventionierung durch kommunale
Unternehmen, die gleichzeitig Flughafen und Stadtwerke
betreiben (Dortmund 2004: 30 Mio. € Verlust fiir die
Flughafeneigner Stadtwerke und Kommune)

e Verbilligte Flughafenpachten (Koln/Bonn: Der Staat ver-
zichtet auf ca. 15 Millionen € im Jahr)

e Zuschusse fur Pilotenausbildung, Bodenabfertigung und
Marketing (Charleroi: Die EU erklirte einen grofSen Teil
der Zuschiisse fiir das europdische Drehkreuz von Ryan-
Air fir wettbewerbswidrig.)

e Zuschusse zur Eroffnung neuer Flugverbindungen.

Nur der letzte Punkt verstofst nicht gegen den derzeitigen
Beihilfekodex der EU.

Billigflieger - wenig Verbraucherschutz

Die Dumping-Preise der Billig-Airlines verleiten immer
mehr Menschen zum hiufigen Fliegen. Allerdings haben
die Supersonderangebote oft ihre Tiicken. Die Verbrau-
cherzentrale rit, bei den Zusatzkosten genauer hinzu-
schauen:

e Steuern und Gebiihren sind oft nicht im Flugpreis ent-
halten. Die Kosten ubersteigen den Reisepreis nicht sel-
ten um das Fuinffache.

* An- und Abfahrtkosten einplanen, denn die Flughifen
der Billigflieger liegen oft weit vom eigentlichen Reise-
ziel entfernt.

o Kreditkartenzahlung oder Telefon-Reservierung sind
manchmal gebuhrenpflichtig.

e Supergunstigtarife sind haufig schmal kontingentierte
Lockangebote, die nur an ganz bestimmten Tagen gelten
und oft schon ausgebucht sind.




Flugverkehr und Arbeitsplatze

* Der Flugverkehr schafft laut Arbeitsgemeinschaft der
deutschen Verkehrsflughifen (ADV) 155.000 Arbeits-
pldtze. Nur zwei Drittel dieser Stellen entfallen auf Luft-
verkehrsgesellschaften, Flughafenunternehmen und Be-
horden. 52.000 Beschiftigte arbeiten in Shops und Gas-
tronomie-Betrieben auf dem Flughafen-Geldnde. Selbst
wenn man diese Stellen und die Beschaftigten der Flug-
zeugherstellung einrechnet, arbeiten in Deutschland
weniger als 1 Prozent der sozialversicherungspflichtig
Beschiftigten in der Luftverkehrs-Branche.

o Als Faustregel betonen Befiirworter des Ausbaus von
Flughifen, pro 1 Million Fluggiste entstiinden 1.000
Arbeitsplatze. Die Wirklichkeit sieht anders aus: In einer
Stellungnahme fiir den nordrhein-westfalischen Landtag
hat das Wuppertal-Institut das Verhaltnis bereits 1998
auf nur 500 Arbeitspliatze pro 1 Million Fluggaste
geschitzt. Bei Charter- und Billigfliegern gibt es keine
vergleichbaren Effekte, da fur die niedrigen Preise beson-
ders beim Personal gespart wird. Am Flughafen Berlin-
Schonefeld steht einem Anstieg der Passagierzahlen von
fast 3 Millionen in den letzten zwei Jahren ein Null-
Wachstum bei den Beschaftigten gegentiber.

* Der letzte grofse Ausbau in Frankfurt, die Startbahn
West, brachte trotz starker Zunahme der Flugbewegun-
gen keine hohere Beschiftigtenquote. 2004 hat die Flug-
hafenbetreiberin Fraport bei einer Rekord-Passagierzahl
von 51 Mio. und einem Gewinnsprung um 18,4 Prozent
sogar Stellen abgebaut.

* Durch Abgase und Larm des Flugverkehrs entstehen ge-
mafS INFRAS/ITWW Karlsruhe der deutschen Volkswirt-
schaft jahrliche Schiaden in Hohe von 6 Milliarden €.

Kurzstreckenfliige auf die Schiene verlagern

Die von der Politik seit Jahrzehnten geforderte Verlagerung
von Kurzstreckenfliigen auf die Schiene ist infolge des Aus-
baus des deutschen und europaischen Hochgeschwindig-
keitsnetzes moglich. Innerhalb einer Bahn-Reisezeit von
drei Stunden gehen die parallelen Fluge auf rund die Halfte
zurlck, vorausgesetzt, es gelten vergleichbare steuerliche
Wettbewerbsbedingungen.

Insbesondere der Zubringerverkehr zu den Flugverkehrs-
Drehkreuzen (»Hubs«) in Deutschland — Frankfurt/M.,
Miinchen und Dusseldorf — kann grofStenteils auf die
Schiene verlagert werden, wenn Reisenden eine durchge-
hende Gepiackbeforderung (Zug/Flug) angeboten wird. Die
folgende Grafik zeigt, welche Stadte von Frankfurt/M. aus
ktinftig innerhalb von drei Stunden per Bahn erreichbar
sind.
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Forderungen an die Politik

Einrechnung der sozialen und 6kologischen Folgekosten

in die Flugtickets:

* Bei den Klimaschiden muss die Erwarmungswirkung
aller Flugzeugemissionen beriicksichtigt werden.

¢ Einfithrung einer europaweiten streckenbezogenen
Emissionsabgabe, ersatzweise Einbezug des Flugver-
kehrs in den Emissionshandel.

* Emissionsorientierte Start-/Landeentgelte (Schadstoffe
und Larm) an allen Flugplatzen mit tiber 25.000 Flug-
bewegungen.

Aufhebung der Wettbewerbsverzerrungen zwischen den

Verkehrstragern:

¢ Einfithrung einer nationalen Kerosinsteuer und bilatera-
le Abkommen als erste Schritte zu einer europaweiten
Kerosinsteuer (www.oeko-steuer.de).

* Aufhebung der Umsatzsteuerbefreiung im grenzuber-
schreitenden europdischen Flugverkehr.

* Abbau der direkten und indirekten Subventionen.

Wirksamer Schutz der Menschen vor Fluglarm:

» Grenzwerte fir Larmschutz sofort verschirfen, um die
Anwohner der Flughifen und Flugplitze gegen Fluglirm
zu schiitzen

o Aktiver Larmschutz und Nachtflugverbote.

Verlagerung von Kurzstrecken-Fliigen auf die Bahn:

* Staatliche Forderung der Schienenanbindung hochstens
fur Umsteigeflughafen.

* Durchgehende Gepickbeforderung vom Zug zum Flug
und umgekehrt.

Wirksame Beteiligung der Betroffenen bei Flughafen-
planung und Flugroutenfestlegung.

Was Sie als Verbraucherin tun konnen

* Vermeiden Sie Zubringerfliige und Kurztrips per Flug-
zeug.

* Nutzen sie soweit es geht Bus, Bahn und Schiff. Fragen
Sie in Threm Reisebiiro nach Reisemoglichkeiten ohne
Flugzeug - es gibt sie!

* Wenn es eine Flugreise sein muss: Fliegen Sie seltener,
bleiben Sie dafiir linger und gleichen Sie die durch den
Flug erzeugten Emissionen aus (www.atmosfair.de).

e Lassen Sie sich von Lockpreisen nicht tauschen! Diese
beinhalten oft weder die Zusatzkosten fiir Anreise,
Sicherheits- und Landegebiihren, noch fur Kreditkarten-
zahlung und Telefon-Reservierung.

* Bevorzugen Sie regionale und saisonale Produkte.

* Vergleichen Sie tatsachliche Reisezeiten, z.B. Koln — Ber-
lin Bahn: 4.15 Stunden; Flugzeug inkl. Flughafen An-
/Abreise, Check-in/-out, Flug: ca. 3.15 Stunden.

Mehr tuber Fliegen und Umwelt finden Sie unter:
www.fluglaerm.de, www.germanwatch.org,
www.nabu.de/verkehr, www.robinwood.de,
www.ved.org, www.bund.net/verkehr.

Im Arbeitskreis Flugverkehr haben sich die deutschen Umwelt- und
Verkehrsverbdnde zusammengeschlossen:

S.EBLINBMMi :' i il EEIE' P nﬂm = Fasuww Liweenl

FREUNDE DER ERDE 1 e e e s ot '

-:H'. ' TN WinoL ﬁi'i' \/d>]

il I!h@\'('ll I'I’N.H.Eu Verkehrsclub

Deutschland
Text: Monika Lege (ROBIN WOOD), Dr. Werner Reh (BUND), Dr. Manfred
Treber (GERMANWATCH), Dietmar Oeliger (NABU), Jurgen Maier (Forum
Umwelt und Entwicklung), Helmar Pless (VCD)

Die Flyer kdnnen in gréferen Mengen bestellt werden bei:
BUND Bundesgeschéaftsstelle, Am Kollnischen Park 1, 10171 Berlin
NABU Bundesgeschaftsstelle, Invalidenstr. 112, 10115 Berlin
ROBIN WOOD, Langemarckstr. 210, 28199 Bremen

© fairkehr GmbH, 2. Auflage, Berlin 2005

Der Traum vom Fliegen.
Fiir ganze 20 Euro.

Schnell mal nach London fiir
neue Klamotten oder nach Madrid
zum Sightseeing.

Kann man dagegen etwas haben?

Warum steht der Flugverkehr in der Kritik?

Was kann der Einzelne tun?
Was kann und muss die Politik tun?



